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DAS VELO DER ZUKUNFT

Funt Tuftler und ihre Prototypen

Es ist gesund, schont das Klima, macht fit, und in Stadten gibt es
fur Fahrten bis zu fUnf Kilometer Lange nichts Schnelleres als

ein Velo. Ganz klar, dem Velo gehort die Zukunft. Und W|e sieht
das Velo der Zukunft aus? *

Seit der Erfindung des Laufrades
sind fast zweihundert Jahre Velo-
Entwicklungsgeschichte vergan-
gen. Heute gibt es eine uniiber-
schaubare Vielfalt an Velotypen
auf dem Markt: reine Sport- und
Wettkampfvehikel, Alltags- und
Transportvelos sowie multifunk-
tionale, faltbare Fahrrider - um
nur einige Beispiele zu nennen.
Und damit nicht genug: Heute ar-
beiten bestens ausgebildete In-
dustriedesigner und klassische
Rahmenbauer fleissig weiter an
Formen und Funktionen neuer
Produkte.

Zukunfts- und Trendforscher
sind der Meinung, dass sich
Menschen Produkte mit mehr
emotionalem Charakter - weni-
ger gezeigter und nach aussen
hin sichtbarer Technik und einer
intuitiven Bedienung - wiin-
schen. «Dieser Trend kann auch
auf das Fahrrad Gibertragen wer-
den», sagt Roland Kaufmann,
Industrial Designer aus Wien
und Designer des Jano-Bikes.

Elektronik im Rahmen

Gute Bauteile sind bereits vor-
handen: So haben sich die Licht-
anlagen stark verbessert, und
Pulsmessgerate und Velocom-
puter sind tberall erhiltlich.
Eine systemintegrierte Losung
wire nun gefragt. Keine neue
Idee, aber die Zeit ist nun reif fiir

eine Art Cockpit mit integrierter
Fahrzeugelektronik, ergdnzt mit
einem Bordcomputer mit ver-
kehrsiiberwachenden Funktio-
nen und mit GPS.
Nabenschaltungen  kombi-
niert mit Riemen- oder Kardan-
antrieb ermoglichen bereits
heute wartungs- und ver-
schleissarme  Konstruktionen.
Auch hydraulische Bremssyste-
me kombiniert mit Scheiben-
bremsen sieht man vermehrt.
Aber wo bleibt zum Beispiel der
nie mehr aufzupumpende Velo-

reifen? Und eine in den Rahmen
integrierte  Abschliessvorrich-
tung hat sich bisher ebenfalls
nicht durchsetzen kénnen. Der
Wunschliste kénnten noch viele
Verbesserungsvorschlige ange-
hingt werden.

Kooperation in der Branche

Im Sportbereich haben die Ent-
wickler das Regel- und Normen-
werk der UCI (Union Cycliste In-
ternationale) zu berticksichti-
gen. Ansonsten werden die Ve-
los nicht zu Wettkdmpfen zuge-
lassen. Im Freizeitbereich hinge-
gen ist die Konstruktion weniger
normiert. Allerdings werden die
Designer hier hiufig durch 6ko-
nomische Uberlegungen in ihrer
Gestaltungsfreiheit einge-
schrankt: «Da auf dem Fahrrad-
markt im Centbereich gerechnet

wird, haben es Fahrradprodu-
zenten schwer, sich aus den eta-
blierten Strukturen zu befrei-
en», sagt Caspar Schmitz. Sein
Citybike-Projekt entstand ' an
seiner Wirkungsstitte, der KISD
(K6ln International School of
Design), als Konzeptstudie. Der
Student arbeitet gerade an sei-
ner Diplomarbeit. «Solange das
Fahrrad aus einem Verbund ge-
normter Einzelteile von unter-
schiedlichen Herstellern zusam-
mengesetzt wird, bleiben viele
Innovationen auf der Strecke.»
Fahrrader konnten sich, abge-
sehen von Detailvariationen am
Rahmen, einzig iiber Farbe, Mar-
kenimage und Grafik hervorhe-
ben. Die Entwicklung von Neu-
heiten oder die Individualisie-
rung einzelner Fahrrader miisste
in einer Kooperation von Produ-
zent und Komponentenherstel-
lern entstehen. «Beides ist mit
hohem Kostenaufwand und Ri-
siko verbunden», so Schmitz.
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Davon kénnen auch Jacobvon  Deutschland, arbeitet? «Ichhabe  ob aus Stahl oder aus dem Edel-
Matern und Frederik Hyltén-Ca- das Urban-Street-Concept-Rad  werkstoff Titan -, gilt als kleines
vallius von der Universitit Lund  zusammen mit Cube entwickelt Meisterwerk. Wiesmann, der
ein Liedchen singen. Die beiden  und hatte vondort sehrgute Un-  auch fiir andere Hersteller im
Stockholmer sind die Schopfer terstiitzung beitechnischen Fra-  Auftragsverhiltnis Design- und
des Nimbike-Konzepts: «Zurzeit ~gen. Dennoch ist es natiirlich  Entwicklungsarbeit leistet, geht
kénnen nichtalle Komponenten der Vorteil eines Studenten, bei der Realisation neuer Ideen
des Konzeptvelos zu marktver- freierarbeiten zu konnen. Ideen  pragmatisch vor: «Was meine ei-
triglichen Preisen produziert werden nicht nach Gewinn- genen Velos angeht, mache ich,
werden», so von Matern. Die  spannen beurteilt, sonderneher  was ich gerade brauche.» Oft sei-
Tiiftler geben aber nicht auf. Sie  nach ihrem Innovationsgehalt.»  en es aber auch Sonderwiinsche
sind weiter auf der Suche nach Florian Wiesmann, in Zirich von Kunden, die ithn zu neuen
Investoren und Produzenten, geboren, arbeitet und lebt heute Ideen brichten oder gar Zwin-
die das Nimbike - in jhren Wor-  als Velobauer in Badenweiler, gen, ein neues Projekt in Angriff
ten und ganzim Slang derVideo-  Deutschland. Er ist dabei nicht zu nehmen.- Wiesmann kann
gamegeneration - «auf ein neu-  den Weg eines Designstudenten  sich fiir die Zukunft auf unseren
es Level, in die Produktion» und  gegangen. Wiesmannlemntesemn  Strassen schnelle, aerodynami-
damit vom Zeichentisch auf die Handwerk bei der Rahmenbau-  sche Vehikel, die wahrscheinlich

Strasse bringen konnten. legende Ben Serotta, istaberseit mit der Unterstiitzung eines
langerem selbst zum Meister Elektromotors  herumkurven
Velo-Freaks am Werk seines Fachs avanciert. Wies- werden, vorstellen. «So was wie

Wie sieht es Gregor Dauth, der mann-Velos geniessen unter Ve-  das legendire Twike, aber eben
seit diesem Jahr als Produkt- lokennern einen ausgezeichne- nicht so popelig, viel schneller,
designer beim Fahrradhersteller ten Ruf. Jedes Velo, das die Werk-  leichter und schnittiger.»

Cube Bikes in Waldershof, statt in Badenweiler verlisst - BRUNO ANGELI

Einkapseln und vereinfachen:
Beim Citybike-Konzept

von Caspar Schmitz wurden
Elektronik und Mechanik

so weit wie moglich gekapselt
und integriert. Sensoren
unterstiitzen den Fahrer
beider Beleuchtung,
Navigation und Sicherung
des Fahrrads. Schnelles
Abstellen und Abschliessen
sowie einfach und schnell

zu bedienende Komponenten
und modulare Systeme
stehen dabei an erster Stelle.
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Komprimieren und integrieren:
Beim Urban-Street-Concept-Velo
von Cube handelt es sich

um ein Faltrad aus Carbon.

Ein Hebel arretiert die beiden
Drehpunkte iiber ein im Rahmen
laufendes Gestange. Beim
Demontieren des Hinterrades
bleibt die Scheibenbremse
sowie das Ritzel am Rahmen.
Der Sattel kann sowohl in
vertikaler wie auch in
horizontaler Position verstellt
werden. Die Lichtanlage ist
komplett integriert und somit
sicher vor Beschidigungen.

Integrieren und optimieren:
Auch beim Nim-Konzeptrad
wurde die Systemintegration
auf die Spitze getrieben.
Nicht nur die Lichtanlage
“wurde in'den Rahmen
eingebaut, alle Kabelstrange
und selbst ein Abschliesssystem
sind darin verstaut. Die Kette
wird durch einen nahezu
verschleissfreien Riemenantrieb
ersetzt. Schutzbleche und
Gepacktrager konnen mit
wenigen Handgriffen montiert
und demontiert werden.
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Verschalen und verstauven:
Mit seinen symmetrischen
Formholzschalen

spannt der Rahmen von Jano
einen schlanken Korper auf,
der dem Benutzer

die Moglichkeit bietet,

kleine Reiseutensilien

in seinem Bauch zu verstauen.
Durch die Materialeigenschaften
von Holz ergibt sich zudem .
eine innovative Rahmenform.
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7wei Velo-Hersteller und ihre Verkaufsmodelle

Neues gibts nicht nur bei Velos, sondern
auch im Verkauf. Zwei Beispiele von Schwei-
zer Herstellern, die ohne Umweg verkaufen.

Als Philip Douglas mit dem Ve-
loshop online ging, besetzte er
bloss eine kleine Marktnische.
Seit acht Jahren verkauft er nun
mit seiner Firma Simpel.ch Ve-
los iibers Internet - direkt aus
dem Dorf Maschwanden ZH, oh-
ne den Umweg iiber Hindler.
Jahr fiir Jahr ist seine Nische
grosser geworden: Pro Jahr lie-
fert Simpel bereits 3000 Velos
aus. Douglas beschaftigt 13 Mit-
arbeiter - und ist zum grossten
Arbeitgeber im Dorf geworden.
Das Geschidftsmodell habe
viele Vorteile, sagt Philip Dou-
glas: «Wir haben einen direkten
Kontakt zu den Kunden. Von ih-
nen erhalten wir Anregungen,
die wir in neue Velos einfliessen
lassen.» Zudem konne Simpel
wegen des einfachen Vertriebs-
modells rasch auf Neues reagie-
ren. Und: «Unsere Velos sind 20
Prozent giinstiger als vergleich-
bare Konkurrenzprodukte.» Ein
Discounthersteller sei Simpel
aber nicht: «Der Direktverkauf
verpflichtet uns zu einer hohen
Qualitit», sagt Douglas. Um Re-
touren zu vermeiden, lege die
Firma Wert auf gute und war-

tungsarme Komponenten. Des-
halb werden etwa Nabenschal-
tungen und Nabenbremsen ver-
baut, Kabel in den Rahmen ein-
gezogen sowie ausfallsichere
Lichtanlagen montiert.

«Am Anfang wurden wir gar
nicht wahrgenommen», erzahlt
Philip Douglas. «Spiter wurden
wir belédchelt. Heute werden wir
sehr ernst genommen und teils
iiberschitzt.» Er mache sich aber
nichts vor: «Simpel ist nach wie
vor in einer Marktnische tatig.»

Thomas Binggeli, Griinder
von Théomus, steht dem Velover-
kauf per Internet kritisch gegen-
tiber. «Die Menschen haben un-
terschiedliche Voraussetzungen
und Proportionen», argumen-
tiert er. Vor dem Kauf brauche es
eine ‘ausfiihrliche Beratung und
genaue Messungen. «Es ist un-
moglich, tibers Netz ein auf den
Kunden massgeschneidertes Ve-
lo zu verkaufen.»

Doch auch Binggeli versucht,
kostengiinstige Velos fiir ein an-
spruchsvolles Publikum zu pro-
duzieren und zu vermarkten. Er
verzichtet deshalb weit gehend
auf teure Shops und Wiederver-
kiufer - und verkauft die Velos

direkt ab dem ehemaligen Bau-
ernhof seiner Eltern in Oberried.

Machen langerfristig Direkt-
verkiufer auf Kosten der Velo-
handler das Rennen? Der Markt
werde fiir diese harter, sagt Tho-
mas Binggeli. «Sie haben aber
gute Chancen, wenn sie nicht al-

les gleichzeitig anbieten wollen

- und sich auf eine Nische kon-
zentrieren.»

Verkauft ab Hof: 2vg Swiss Economic Forum
Thomas Binggeli von Thomus.
. v -
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